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= Strecke 3031

= eingleisige elektrifizierte Hauptbahn

= TEN Kernnetz Guterverkehr und Personenverkehr
* Tunnel Horchheim

— zwischen Abzweig Koblenz Pfaffendorf und Abzweig Koblenz
Horchheim

— Tunnellange 576 m
— Baujahr 1902
— Zustandskategorie 4 nach Ril 853.8001:

Zustandskategorie 4:

Gravierende Schaden am Bauwerk, welche die Sicherheit
noch nicht beeinflussen. Eine wirtschaftliche Instandset-
zung ist nicht mehr moglich.
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Regelquerschnitt bergmédnnische Bauweise
druckwasserhaltend

zwischen km 0,8+00 und 1,0+54
T-R-B-K-1
F, = 84.30m" (bis AuRlenkante Innenschale)
Fy = 93.30m” (bei 20cm Spritzbeton)
M. 1:50

dsdcm
Trennfolie 2-lagig

OL-Stutzpunkte
Ankerschiens nach
Ebs 0456 &8 und
Ebs 020190

Innenschale d=40cm, WUBK
bewehrt, Blockidnge W0m

d=20cm bis 3cm

J3

Je Schacht 2 Leerrohre ON1IO

I
fur Erdungsanschluss vorsehen l \\ 1
Leerrchre 2xON1S0. IxDN1TI0 \ "l,

Kabs

igschacht &5xblcm

ghre 110x6.3 vom Kabel- \‘\

zugschacht pur Tunnelwand fuhren
khiangschiauch

Oberbau
W-54-1588-8 0

pulschacht S0x60 cm
im Abstand von 100m

Langsentwasserung DN300
Rohrart glaitwandig
Brickenablauf mit Lochrost
500x500aa
Leerrohrquerung

Ay

DXONTW an jedem Kabelzugschachl

35t

449

zu!_ ‘Eﬁqu L8

Lishirsumarafs GO

oppenbahnstreifen
gem. Homogenbereich

Bautechnischer Nutzraum
ba30cm

Fluchtweg b=1.20m

Sicherheitsbeleucht ung

" Handlauf 933 7x3 2am im

Berewch der Einbauten fur
Fachdeenste verziehen
Léscthwassereninahme
im Abstand von 125m

Fugenblech 300x7mm

12 Leerrohre 110x6 3

Leschwasserieitung ONIDO
rockeniedung
Kabelzugschacht ca &5x120cm

mit 2 Leerrohren 110x6,3 vom
Kabelzugschacht zur Tunnelwand
und 2 Leerrohren 190x6.3 zum
Gles herstellen

Baudrainage DN30O
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Gesamtbauzeit 26,25 Monate
19,25 Monate Vollsperrung

Von 20:00-07:00 kein larmintensiven Arbeiten wegen
Anrainern

fehlende BE Flachen im Norden, primare Abwicklung von
Suden aus

Da der Oberbau 2011 erneuert wurde, werden die
Oberbaustoffe wiederverwendet

Riickbau der Tunnelinnenschale und Hinterfullung
Aufweitung des Felshohlraumes

Bagger- (Meissel) und Sprengvortrieb
Sicherungsmittel: Systemankerung, Spritzbeton, SpielRe

Ausbau gemals Regelquerschnitt RIL 853 mit neuer
Innenschale und Gleisabstand 4 m

Sicherung der Bestandsschale mit mechanischer Stitzung

anstatt Ruckverankerung
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Tunnel-in-Tunnel Methode z.B. Frauenberger Tunnel, Kupferhecktunnel (Quelle: GTA)
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